Vous grillez les feux!

Il'y a deux types de personnes, celles qui traversent au
piéton rouge... et celles qui mentent !

Les feux ne protégent souvent que les automobilistes : piétons
et cyclistes se voient "tourner dessus" par des véhicules qui les
voient mal. C'est pour ces raisons qu'on a inventé les M12 !

Les cyclistes ne meurent généralement pas en grillant des
feux, mais justement au redémarrage, écrasé.e.s par des P.L.

Si personne ne respecte un feu, il faut se poser la question de
la pertinence du feu ! (inventé pour les voitures)

Vous roulez sur les
trottoirs!

Rouler sur les trottoirs est a décourager : c'est un espace réserveé
aux piétons. MAIS.
Les cyclistes n'aiment pas ¢a, on demande d'ailleurs toujours des
pistes bien séparées !

S'ils et elles roulent sur le trottoir, c'est qu'ils ou elles se sentent en
danger sur la route, ou parfois pour éviter de gros détours ou car
c'est le seul chemin possible.

La solution : un réseau cyclable de qualité avec pistes, DSC...

Dans certains villes, il y a une injonction paradoxale avec des pistes
non séparées, sur le trottoir... (Cagnes)
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Vous n'étes jamais
content.e.s !

Si nous protestons souvent face a de nouveaux projets, c'est parce-
gue nous avons souvent des raisons de le faire...
Nous ne demandons qu'a applaudir !

Si les projets d'aménagements cyclables resepctaient les
recommandations du CEREMA, tout se passerait beaucoup mieux.

Si les usagers et usageéres étaient davantage consulté.e.s en amont,
ils et elles raleraient moins en aval.

Vos pistes coutent
cher, qui va payer?
Pas moi, je refuse!

Tout le monde paie pour les routes et les trottoirs, c'est pareil
pour les pistes cyclables qui profitent a tout le monde.

Le colt au km d'une infrastructure cyclable est bien inférieur a celui
d'une route (source).
Si les collectivités respectaient la LOM, les pistes seraient faites en
méme temps que la route, avec un faible surcodt.

Si chacun et chacune payait uniquement a l'utilisation, les
automobilistes paieraient une fortune, surtout a la campagne.
-> voir le concept d'intérét général et d'externalités +/-.

‘uoyanoq un e 3jjadde uo ‘saisijigowoine,p
2dnoJb un y10A uo puenp ade|d e| saIn03 JUsUUAId S|a1,nb
3Ip Uo ‘s331s1]pA> ap adnoub un 310A uo puenb : suojojad sap se)

Vous prenez toute
la place sur la route!
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A cause de vos pistes
cyclables on ne peut
plus rouler!

Depuis des décennies, il y a toujours plus de voitures et toujours
plus de bouchons. Les bouchons n'ont pas attendu le vélo!
E.g. les USA ou tout est fait pour la voiture et il y a malgré tout des
embouteillages aussi!

La seule solution qui fonctionne contre les bouchons, c'est des
alternatives crédibles a la voiture. C'est ce que montre I'exemple des
pays qui ont une politique cyclable qui fonctionne.

On pourra rappeler le taux de remplissage moyen d'une voiture :
1.1 en trajet pendulaire, 1.3 en reégle générale.

Vous ne respectez
pas le code
de la route.

Le contrat social "Respectez les regles et tout se passera bien
pour vous." n'est pas valable a vélo aujourd'hui. Le code de la route
et la signalisation sont souvent mal faits pour les vélos, et c'est
souvent impossible voire dangereux de respecter les regles !
Beaucoup d'infractions a vélo correspondent a des comportements
pour se sentir plus en sécurité.

Les personnes commettent juste des infractions différentes en
voiture (vitesse, téléphone...) et a vélo (contresens, trottoir, feux) ->
voir les cartes associées !

Parler des biais de perception (confirmation, saillance, etc.)
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Les Double-sens

cyclables,
c'est dangereux!
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On vous fait des pistes
cyclables et vous ne
les utilisez pas!*

*vous roulez sur la route

Il'y a plein de raisons qu'une personne n'utilise pas une piste
cyclable qui existe:
- elle ne va pas la ou elle veut aller;
- elle est nulle (partagée avec les piétons, pleine de trous, retour sur
la route avec un stop etc.)

- I'entrée n'est pas bien signalée et il est ensuite impossible d'y aller;

- elle est en travaux;
- la personne a eu tellement de mauvaises expériences qu'elle n'a
plus confiance.

Sauf mention contraire de la signalisation, les cyclistes ont le droit
(autant que les autres) de rouler sur la chaussée des voitures.

Vous allez tuer les
commerces en ville.
(No parking, no business)

Ce qui tu le commerce en ville, c'est la dépendance a la voiture, le
e-commerce et les ZA de périphérie. Un espace public attractif,
cyclable et marchable favorise le commerce local et la vie de
quartier.

L'essentiel des commercant.e.s surestiment ++ la proportion des
automobilistes VS autres modes.

Devant un commerce on gare 1 voiture ou 10 vélos.

Les cyclistes ont un plus petits panier moyen mais viennent plus
souvent! Ils dépensent plus en moyenne.

"XI0U2 3] JIOAB,P 1S3,2 ‘|211U3SSI]

i 24INPUOD 3P UI0Sq JU0 U Inb XxN3||92 sed ayradws,u e 13

's9]qe|2Ad saJresgunl s3] Junidwa Juaanad YA

Tout le monde
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ne peut pas
faire du veélo !
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Vous étes un danger
pour les piétons.

L'essentiel des piéton.ne.s sont tué.e.s par des véhicules
motorisés. Energie cinétique = 1/2 mv2,

Beaucoup de problémes de cohabitation cyclistes-piéton.ne.s
viennent de mauvaises infrastructures : trottoirs partagés, pistes
mal séparées. Ces situations sont aussi dangereuses pour les
cyclistes. La solution est a chercher avec de bons aménagements.

Aux passages piétons, I'aménagement peut améliorer les choses. I|
y a aussi un probléme de respect de cette signalisation par toustes
les usagers et usagéres.

Biais de motonormativité VS danger percu des autes modes.

"Les cyclistes, ¢a n'existe pas".
Il n'y a pas de cérémonie avec de I'encens et des capes a capuches
dans une crypte quand on achéte un vélo.

Les cyclistes et automobilistes sont les mémes personnes a des
moments différents.

Quand on voit une personne faire "n'importe quoi", il vaut le coup
de se poser la question de 'aménagement et des circonstances qui
peuvent I'expliquer. On ne devient pas fou en touchan un vélo.

En dernier recours : un abruti sur un vélo reste un abruti.
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On vous fait des
pistes cyclables et
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elles sont vides.
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On ne peut pas
tout faire a vélo!

Mais on peut quand méme faire plein de choses avec !

Il n'a jamais été question de forcer tout le monde a tout faire a vélo.
Juste de le rendre possible pour le plus grand nombre.

L'objectif est que les gens aient le choix d'utiliser leur voiture s'ils ou
elles en ont une ou un autre mode.

Si seuls les déplacements pour lequel la voiture est nécessaire était
faits avec, il y aurait moins de bouchons, plus de place, moins de
danger etc.

40% des trajets de moins de 3km en voiture.

Moi, je n'ai pas envie
de faire du vélo.

Eh bien n'en fais pas !
Mais tout le monde n'a pas envie de faire de la voiture non plus.

Un bon systéme de mobilité offre le choix. Ce n'est pas parce-que
toi tu ne veux pas utiliser le vélo qu'il faut empécher les autres de le
faire.

Aujourd'hui, une part importante des personnes sont dépendantes
de leur voiture : elles aimeraient pouvoir s'en passer mais ne
peuvent pas faute d'alternative.

Aux Pays-Bas, les gens ont encore des voitures et les utilisent!
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On verra ou vous

9440 92121JJ3 D1 9P NL3SJ Un d3Ae 3|[IA aun “13les) uos Js1iodal no

serez cet hiver.

(D1 ‘@4n1ion) apow ap Jabueyd ap Jap1a9p ap 3|qissod sinolnoy 1sa |

"*slied ‘binogsesis aouelq ug yiewaueq
‘anbibjag ‘seg-sAed : 9|1I9]0SUS 19 XNOP 1S3 JeWI|D 3| NO SHOIPUD

s3] suep juawanbiun asiendod 1s8 0]9A 3] anb NUUOd U3IQ 1S3 |]




On devrait
immatriculer
les vélos.

On immaticule les véhicules qui nécessitent un permis, comme
les voitures et les scooters.

Ils nécessitent un permis pour la méme raison qui fait que tu peux
acheter un couteau au supermarché mais pas un pistolet ou un
lance-roquettes. Les trois peuvent étre létaux, mais deux sont bien
plus efficaces.

La complexité, le codt, I'impact sur la pratique etc. VS l'utlité ne le
justifient pas par rapport a I'existant (FNUCI).

pistes pour deux
cyclistes par jour.

. I -
#Certains ne respectent , Immatriculer Policier pour
i pas une regle les vélos ! contrdler la regle

On ne va pas faire des

On peut partager
la route.
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C'est vrai ! A condition que les voitures roulent lentement et ne
soient pas trop nombreuses ! C'est I'intérét de changer les plans de
circulation dans les quartiers résidentiels.

Rappelez vous en la prochaine fois que vous suivrez un ou une
cycliste dans une rue a une seule voie. (clin d'oeil)
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Sur les grands axes, seule une minorité de personne accepte de
prendre le risque de partager la route avec une circulation
motorisée rapide et intense. Le partage se fait au détriment de la
sécurité des plus vulnérables.
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On devrait
rendre le casque
obligatoire.

Dans une vision santé publique, I'obligation est a mettre en regard
de son impact sur la pratique, qui a des effets bénéfiques avérés.

Presque personne ne porte de casque aux Pays-Bas et pourtant
tout le monde fait du vélo et c'est un des pays les plus slrs pour ca.

Le casque ne protége pas d'un poids lourd qui te roule dessus
(c'est comme ¢a qu'on meurt en ville a vélo), d'une collision avec une
voiture a vive allure. Il ne protége pas tes jambes, tes bras, ta
colonne vertébrale, ton visage, tes mains. De bonnes
infrastructures oui. Dans une approche systéeme sir (Vision zéro),
les protéctions individuelles sont tout en bas de la pyramide.

Vous faites comment
avec des enfant ?

Demandons aux Néerlandais.es, qui n'ont pas l'air en voie
d'extinction ?

Il existe de nombreuses solutions : sieges enfants, vélos cargos,
remorques. Mieux! Avec une ville ou les infrastructures permettent
d'étre en sécurité, les enfants peuvent faire du vélo aussi. Et
l'avantage, c'est qu'en général, les enfants aiment ¢a !

En réduisant la place de la voiture individuelle, on rend de la place
et de I'autonomie aux enfants.

Une ville cyclable n'est pas une ville sans voiture. Il reste toujours
possible d'utiliser la sienne ou un véhicule partagé au besoin.




	oui_mais_les_cyclistes_cartes_p1
	oui_mais_les_cyclistes_cartes_p2
	oui_mais_les_cyclistes_cartes_p3
	oui_mais_les_cyclistes_cartes_p4
	oui_mais_les_cyclistes_cartes_p5
	oui_mais_les_cyclistes_cartes_p6
	oui_mais_les_cyclistes_cartes_p7
	oui_mais_les_cyclistes_cartes_p8

